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Warum Reaktivierung?




Vorteile fur Muhlenbeck

>

A4

direkte Erschliel3ung des Berufsforderungswerkes durch neuen
Bahnhof

>

\4

zuséatzliches SPNV-Angebot Richtung Schildow und Reinickendorf

>

\4

Reduzierung der Umstiege in Richtung Berlin

>

\4

Steigerung der Attraktivitat des OPNV-Angebots

>

\V4

Entlastung der Stral3en — weniger Kfz-Verkehr, weniger Parkchaos



Projektstand
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Betriebskonzept

» 1. Betriebsstufe:

« Reaktivierung der Stammstrecke der Heidekrautbahn
Abzweig Schonwalde <> Berlin-Wilhelmsruh (ca. 14 km)

« 1-Stunden-Takt Basdorf <> Berlin-Wilhelmsruh

« Weiterhin Bedienung des Streckenastes Basdorf <> Schonerlinde
<> Berlin-Karow wie bisher




Betriebskonzept

» 2. Betriebsstufe / Zielzustand:
« Weiterleitung auf Nordbahntrasse bis Berlin Gesundbrunnen
« 30-min-Takt Klosterfelde <> Basdorf
* 30-min-Takt Basdorf <> Schildow <> BIn. Gesundbrunnen

* 30-min-Takt Basdorf <> Karower Kreuz <> BIn. Gesundbrunnen

» mindestens 1-Stunden-Takt auf den Ubrigen Streckenabschnitten

» Streckengeschwindigkeit von 80 km/h



Betriebskonzept

RB27 Basdorf > Muhlenbeck > Schildow > Berlin-Wilhelmsruh

Basdorf ab 4:.00 7:00 800 9:00 16:00 17:00 18:00 0:00
Schonwalde West 4:05 7.05 805 9:05 16:05 17:05 18:05 0:05
Mihlenbeck 4:09 7:09 809 9:09 16:09 17:09 18:09 0:09
Schildow Nord 4:12 712 812 912 16:12 17:12 18:12 0:12
Schildow 4:14 714 814 914 16:14 17:14 18:14 0:14
Berlin-Blankenfelde 4:17 717 817  9:17 16:17 17:17 18:17 0:17
Berlin-Wilhelmsruher Damm 4:20 720 820 9:20 16:20 17:20 18:20 0:20
Berlin PankowPark 4:22 722 822 922 16:22 17:22 18:22 0:22
Berlin-Wilhelmsruh an 4:24 724 824 924 16:24 17:24 18:24 0:24
- Berlin-Wilhelmsruh ab 4:28 728 828 9:28 16:28 17:28 18:28 0:28
A Berlin Gesundbrunnen an 4:36 736 836 9:36 16:36 17:36 18:36 0:36



Betriebskonzept

RB27 Berlin-Wilhelmsruh > Schildow > Muhlenbeck > Basdorf

- Berlin Gesundbrunnen ab 4:19 719 819 9:19 16:19 17:19 18:19 0:19
A Berlin-Wilhelmsruh an 4:27 727 827 927 16:27 1727 18:27 0:27
Berlin-Wilhelmsruh ab 4:31 731 831 931 16:31 17:31 18:31 0:31
Berlin PankowPark 4:33 @ 7:33 833 9:33 @ 16:33 17:33 18:33 @ 0:33
Berlin-Wilhelmsruher Damm 4:36 736 836 9:36 16:36 17:36 18:36 0:36
Berlin-Blankenfelde 4:39 7:39 839 9:39 16:39 17:39 18:39 0:39
Schildow 4:41 741 841 941 16:41 17:41 1841 0:41
Schildow Nord 4:43 743 843 943 16:43 17:43 18:43 0:43
Mihlenbeck 4:46 746 846 9:46 16:46 17:46 18:46 0:46
Schonwalde West 4:50 750 850 9:50 16:50 17:50 18:50 0:50
Basdorf an 454 754 854 954 16:54 17:54 18:54 0:54



Erforderliche Maldnahmen

» Neubau von Verkehrsstationen in Berlin-Wilhelmsruh, PankowPark,
Wilhelmsruher Damm/Rosenthal, Schildow und Muhlenbeck in
veranderter Lage

» alle Verkehrsstationen erhalten neue Bahnsteige

» gute Erreichbarkeit: Zugange werden in die Umgebung eingebunden
» Ausstattung wie bestehende NEB-Bahnhofe

» Fahrgastinformationssysteme an allen Bahnhdofen

» barrierefreie Zugange mit Rampen und Blindenleitsystem



Die nachsten Planungsschritte

Januar 2019 » Planungsvereinbarung zur Reaktivierung der
Heidekrautbahn-Stammstrecke

2019 » Entwurfs- und Genehmigungsplanung in enger
Abstimmung mit Landern und Gemeinden

» Landschaftsplanung, Larm-, Schallschutz- und
Erschitterungsgutachten

» Ermittlung konkreter Ausbauerfordernisse auf der
Stammstrecke und Losungen fir Bahniibergange
» Ermittlung damit verbundener Investitionskosten

» Informationsveranstaltungen fur Anwohner und
Gemeinden Uber den Projektstand und geplante
MalRnahmen



Die nachsten Planungsschritte

» Vorplanung fur notwendige weitere Malshahmen
im Ubrigen Streckennetz der RB27

2020-2021 » Plangenehmigungsverfahren
2021-2023 » Ausfuhrungsplanung, Bauvorbereitung,
Baumalinahmen

Dezember 2023 » Betriebsaufnahme zum Fahrplanwechsel




Mihlenbeck




Haltepunkt in Muhlenbeck




Bahnibergange

» 2 Bahnubergange im OT Muhlenbeck:

__ltage __________|km |Sicherungsat _______

1 Kastanienallee 9,3 technische Sicherung
2 Bahnhofstral3e / L305 10,1 technische Sicherung

» derzeit keine weiteren BU im OT Muhlenbeck in Planung









Bahniubergange

» It. Allgemeinem Eisenbahngesetz (AEG) missen ,wilde“ BU
geschlossen werden, um die Sicherheit des Bahnverkehrs zu
gewéahrleisten

» In Zusammenarbeit und Abstimmung mit den betroffenen Gemeinden
werden im Rahmen der nachsten Planungsschritte gemeinsam
einzelfallbezogene, sichere und tragbare Losungen erarbeitet

» Optionen:
« Erhalt in eisenbahnrechtlich konformer Gestalt
« SchlieBung der Querung



Bahniubergange — wilde Querungen

» Lage neben Tunnel unter S-Bahn-Trasse

» es werden Losungsansatze gepruift, um
das Queren der Stammstrecke geregelt
und sicher zu ermadglichen

» zU beachten sind u. a.

Sicht- und Grundstticksverhaltnisse
Umweltbelange

Interessen der Reisenden/Fuldganger
Interessen der Eisenbahn

rechtliche Rahmenbedingungen

© ISB Ingenieurgesellschaft fur Sicherungstechnik und Bau mbH / Google Maps



Bahniubergange

SchlieRzeiten von mehreren Faktoren abhangig - jeder BU muss
einzeln betrachtet werden

>

\4

BU Kastanienallee:
e ca. 2 min bei 80 km/h
 nur eine Strale zu sichern, aber Einmiindung am BU vorhanden

>

\V4

BU Bahnhofstr. / L305:
* ca. 2 min bei 80 km/h
* mehrere Einmundungen & vorgeschaltete Stral3ensignale

>

A\

>

v

genaue Schliel3zeiten kdnnen erst im Zuge der weiteren
Planungen ermittelt werden



Larmschutz




Larmschutz

» Fahrgerausche der Zige:

* Roll-, Wind- und Motorgerausche
« Lautstarke von diversen Faktoren abhangig
« Gerauschreduzierung durch Erneuerung der Gleise

» Lautstarken der Fahrzeuge:

 dieselbetriebene Fahrzeuge (Talent): 73 dB — bereits sehr leise

« wasserstoffbetriebene Fahrzeuge (Coradia iLint): extrem
gerauscharm durch Elektroantrieb

25



Larmschutz

» QOrientierungswerte fur Mischgebiete werden bei der Nutzung mit
Talent-Dieseltriebwagen nicht tberschritten

» bel Nutzung mit Wasserstoff-Zug Coradia iLint ist von einer noch
geringeren Gerauschbelastung auszugehen

» Stadtebauliche Larmfibel des Ministeriums fur Landliche Entwicklung,
Umwelt und Landwirtschaft des Landes Brandenburg (MLUL)



85 dB: fahrender LKW
(5 m entfernt)

80 dB: Hauptverkehrsstral3e
(am StrafRenrand)

NEB.DE

150 dB(A)

SO
g 140 dB(A)

Bods)

120 dB(A)

100 dB(A)

90 dB(A)

70 dB(A)

60 dB(A)

50 dB(A)

40 dB(A)

| 30d80)

20 dB(A)

10 dB(A)

Schmiedehammer, Geschitzknall

Autorennen, Kampfflugzeug, Gewehrschuss

Kettensage, Presstufthammer, Gewitterdonner,
China-Boller, lautes klassisches Symphoniekonzert

Schlagzeug/Rockkonzert, Diskomusik, Motorsdge
_Ghettoblaster, U-Bahnzug, MP3-Player
Musik (Kopfhdrer), Holzfrasmaschine

Kammerkonzert, Orchestergraben, Tlrknallen

laute Sprache, Streitgesprach, Klavierspiel

73 dB: Talent der NEB

Stger, Wasserkocher, laufender Wasserhahn

normales Gesprach, Ndhmaschine, Fernseher
auf Zimmerlautstirke

Regen, Klihischrank, leises Gesprich

Fliistern, leise Musik, ruhige Wohnstrafie nachts

Ticken einer Armbanduhr, leichter Wind

Atmen, raschelndes Blatt, Schoeefall

Quelle: Umweltbundesamt
Grafik: HOREX Hor-Akustik eG
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Larmschutz

» derzeit wird nicht gepfiffen: BU werden durch Personen gesichert

» im Zuge der Reaktivierung werden BU technisch gesichert - hier ist
Pfeifen nicht erforderlich!

» bei derzeitigem Planungsstand wird es keine ungesicherten BU und
daher kein Pfeifsignal in Muhlenbeck geben

» sollte ein zusatzlicher Fuligangeruberweg auf Wunsch der Gemeinde
eingerichtet werden, kann ggf. ein Pfeifsignal erforderlich sein



Larmschutz

» 2019 wird ein La&rmschutzgutachten durchgeflhrt

» die im Ergebnis des Larmschutzgutachtens ggf. notwendigen
Schallschutzanforderungen miussten durch die NEB erfillt werden




Kosten & Projektbetelligte




Kosten

Oberbau 5.200.000
Tiefbau 1.700.000
BahnUbergange 6.800.000
Ingenieurbauwerke 400.000
Bahnsteige 4.700.000
Sicherungstechnik 780.000
Landschaftsplanung 400.000

19.980.000

* Geschatzte Kosten fur die Reaktivierung der Stammstrecke von Abzw. Schonwalde bis Wilhelmsruh, Stand 2018



Kosten der Reaktivierung

»

»

»

»

NEB tragt Eigenanteil flr Streckenertichtigung/Ausbau

Sicherung BU: nach Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) tbernimmt
Stral3enbaulasttrager Kostenanteil von 1/3

Geh- und Radwege: als Stral3enbaulasttrager ist die Gemeinde
entsprechend gesetzl. Regelungen betelligt

Kostenanteile der Gemeinde sind durch Lander Berlin & Brandenburg
bzw. Landkreis Oberhavel zu hohem Anteil forderbar



Kosten Bahnubergange*

Gesamt- EKrG Anteil davon davon davon

kosten Drittelun | Stralenbau- LB StralRen- Landkreis Gemeinde

brutto € g lasttrager wesen! € Oberhavelt | Muhlenbecker

gesamt € € Land?

OT Schildow
Franz-Schmidt-Str. 521.000 ja 174.000 174.000
Bahnhofstr. 525.000 ja 175.000 105.000 70.000
SchonflieRer Str. 598.000 ja 199.000 108.000 91.000
Muhlenbecker Str. 624.000 ja 208.000 162.000 46.000
Kiessee? 399.000 nein 399.000 399.000
Forderfahiger Gemeindeanteil OT Schildow (ohne Kiessee): 381.000
Forderfahiger Gemeindeanteil OT Schildow (mit Kiessee): 780.000

OT Muhlenbeck

Kastanienallee 598.000 ja 199.000 199.000
Bahnhofstr. / L305 556.000 ja 185.000 111.000 74.000
Forderfahiger Gemeindeanteil OT Miuhlenbeck: 273.000
Forderfahriger Gemeindeanteil Muhlenbecker Land (ohne Kiessee): 654.000
Forderfahriger Gemeindeanteil Mihlenbecker Land (mit Kiessee): 1.053.000
1 StraBenfahrbahn 3 bei technischer Sicherung * Geschatzte & gerundete Kosten nach Vorplanung fir die BU in der
2 Geh- und Radwege gesamten Gemeinde Mihlenbecker Land, Stand Dezember 2018



Fragen von Anwohnerinnen
und Anwohnern




Weitere Informationen




Blrgerversammlungen

06.04.2019, 12-18 Uhr 07.05.2019 um 18 Uhr
Muhlenbeck, Rathausfest Berlin-Blankenfelde, Kursaal
StadtGut Blankenfelde

29.04.2019 um 18 Uhr 14.05.2019 um 18 Uhr
Berlin-Wilhelmsruh / Rosenthal, Schonwalde, Restaurant Korfu

HortEins

Weitere Informationen finden Sie in unserem Flyer.



Aktuelle Informationen &
Hintergrunde zur Reaktivierung

www.heidekrautbahn.de

www.12030.de




Fragen und Anregungen zur
Heidekrautbahn & Reaktivierung

heidekrautbahn@NEB.de




——— Senatsverwaltung
3 fir Umwelt, Verkehr be .
; und Klimaschutz I"

LAND
BRANDENBURG

Ministerium fir Infrastruktur
und Landesplanung

Niederbarnimer Eisenbahn AG

“ \ Mehr Schiene flr
VBB Verkehrsverbund I-
Berlin-Brandenburg 03
\ ” Alles ist erreichbar.

Berlin & Brandenburg

Kommunale Arbeitsgemeinschaft
Region Heidekrautbahn e.V.

NEB.DE 39
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